KARTA INFORMACYJNA O PRZEDSIEWZIECIU
sporzadzona zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu
informaciji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U.Nr 199, poz. 1227)

Planowane przedsiewziecie zaliczane jest do przedsiewzie¢ wyszczegdlnionych w §3
ust.1 pkt 56 Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie okres$lenia
rodzajoéw przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na Srodowisko oraz szczegbétowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. Nr 57, poz. 2573 z p6zn. zm.), dla ktérych sporzgdzenie
raportu o oddziatywaniu na Srodowisko moze by¢ wymagane. W zwigzku z powyzszym
planowane przedsiewziecie moze wymagac przeprowadzenia oceny oddziatywania na
Srodowisko.

1) rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia:

Planowane przedsiewziecie bedzie polega¢ na przebudowie drdég osiedlowych (ul.
Mickiewicza, Jana Pawia Il, oraz droga na dz. nr 208) oraz budowie kanalizacji deszczowej dla
powyzszych drog w miejscowosci Borzytuchom. Przedmiotowe drogi sg drogami publicznymi
gminnymi kl. D (dojazdowe) przebiegajagcymi w terenie czesciowo zabudowanym, stanowigce
infrastrukture komunikacyjng na osiedlach mieszkalnych.

Obstuga komunikacyjna:

lokalizacja wjazdu i wyjazdu:
od strony drogi wojewddzkiej nr 209 tj. ul. Zwyciestwa

taczna dtugos¢ projektowanych drog to ok. 1200,0 mb.
Obecnie drogi posiadajg nawierzchnie gruntowg o zmiennej szerokosci 2,2 — 4,4 m z
nieuregulowang gospodarkg wodami opadowymi.

Charakterystyczne parametry techniczne inwestycii:

= droga na dz. nr 208: droga jednokierunkowa jednopasowa o0 nawierzchni z betonu
asfaltowego o szerokosci jezdni 3,0 m i dlugosci ok. 340 m i spadku poprzecznym
jednostronnym i=2,5% oraz od skrzyzowania z ul. Jana Pawta Il - droga
dwukierunkowa dwupasowa o szerokosci jezdni 4,5 m i dtugosci ok. 160 m, o
spadku poprzecznym dwustronnym i=2%; kanalizacja deszczowa z rur
tworzywowych J160+400, L=550m, studnie betonowe @1200 — szt. 15, wpusty
uliczne — szt. 20

= ul. Mickiewicza: droga dwukierunkowa dwupasowa o0 nawierzchni z betonowej
kostki brukowej o dtugosci ok. 330,0 m i szerokosci jezdni 4,5 m, spadku
poprzecznym dwustronnym i=2% oraz miejscowo chodnik jedno- lub dwustronny o
szerokosci 1,5 m i plac do zawracania o wym. 12,5 m x 12,5 m; kanalizacja
deszczowa z rur tworzywowych &160+400, L=500m, studnie betonowe 1200 —
szt. 15, wpusty uliczne — szt. 20

= ul. Jana Pawfa Il: droga dwukierunkowa dwupasowa o nawierzchni z betonowej
kostki brukowej o dlugosci ok. 330,0 m i szerokosci jezdni 4,5 m, spadku
poprzecznym dwustronnym i=2% oraz placem utwardzonym o wym. 25,0 m x 50,0
m; kanalizacja deszczowa z rur tworzywowych &160+400, L=400m, studnie
betonowe 1200 — szt. 15, wpusty uliczne — szt. 20



= pas drogowy drogi wojewddzkiej nr 209: kanalizacja deszczowa z rur tworzywowych

160+500, L=500m, studnie betonowe @1200 — szt. 15, separator z osadnikiem —
szt.1

Przedmiotowa inwestycja bedzie zlokalizowana w miejscowosci Borzytuchom na dziatkach nr:

208, 190/1, 211, 210/2, 209/12, 209/1, 213/1, 215/8, 215/9, 217/17, 217/13, 221/7, 221/4,
254/4, 392, 391, 393/4, 394/3, 395/1, 430, 372, 373, 431 w obrebie Borzytuchom.

Rodzaj i przeznaczenie gruntow, przez ktdre majg przebiegac drogi

Inwestycja jest projektowana w granicach pasa drogowego przedmiotowych drog
gminnych, pasie drogi wojewddzkiej, gruntach prywatnych oraz dodatkowo na dz. nr 215/8 i
217/13, ktére nalezy wytgczy¢ z uzytkowania rolnego.

Zabytki chronione na terenie planowanej inwestycji lub w bezposrednim jej zasiequ

Brak w sgsiedztwie Ilub bezposrednim zasiegu oddziatywania planowanego
przedsiewziecia zabytkéw chronionych na podstawie przepiséw o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami.

Pokrycie szatg roSlinng

Na terenie planowanego przedsiewziecia brak jest drzew i krzewow. Na gtebokosci ok.
15 cm, poza istniejacy jezdnig, zalega miejscowo humus.

2) powierzchnia __zajmowanej nieruchomos$ci _oraz __dotychczasowy sposob  jej
wykorzystywania, pokrycie szata roslinng oraz cel przedsiewziecia:

Projektowana inwestycja jest inwestycjg liniowa.
Powierzchnia projektowanej inwestyciji (tacznie ok. 12400,0 m?):
e droga na dz. nr 208 — ok. 1900,0 m?
e ul. Mickiewicza — ok. 2400,0 m?
e ul. Jana Pawta Il — 3100,0 m?
o kanalizacja deszczowa — 5000,0 m?

Teren pod projektowang inwestycje spetnia obecnie, w wiekszoéci (tj. bez dz. nr 215/8 i
217/13), funkcje drég publicznych gminnych o nawierzchni gruntowej w miejscowosci
Borzytuchom,.

Na terenie projektowanej inwestycji miejscowo zalega humus na gtebokosci ok. 15 cm.

Potrzeba realizacji projektu to:

- poprawa bezpieczenstwa mieszkancéw miejscowosci,

- poprawa warunkow funkcjonowania i podniesienie standardu zycia lokalnej spotecznosci,
- poprawa warunkoéw komunikacii,

- poprawa estetyki krajobrazu.

3) rodzaj technologii:

Technologia przebudowy ulic :

Prace budowlane bedg sie odbywaty bez koniecznosci zajecia terendw poza planowanymi
dziatkami.

Przebudowe nalezy rozpoczg¢ od robot majacych na celu przygotowanie terenu do
utozenia nowych warstw konstrukcyjnych, do ktérych zalicza sie: pomiary liniowe przy liniowych
robotach ziemnych i usuniecie humusu z pasa przeznaczonego pod realizacje przedsiewziecia.
Nalezy wykona¢ koryto na warstwy konstrukcyjne nawierzchni, nastepnie je wyprofilowac i
zagesci¢ oraz utozy¢ nowe warstwy nawierzchni.




droga na dz. nr 208: jest przewidziana jako droga jednokierunkowa jednopasowa o
nawierzchni z betonu asfaltowego o szerokosci jezdni 3,0 m i dtugosci ok. 340 m oraz
dwukierunkowa dwupasowa o szerokosci jezdni 4,5 m i dlugosci ok. 160 m. Jezdnia bedzie
posiada¢ spadek jednostronny o pochyleniu i=2,5%. Jako oporniki nawierzchni przewidziano
krawezniki betonowe o swietle 12 cm. W miejscu zjazdow indywidualnych na posesje nalezy
obnizy¢ kraweznik, na szerokosci 5,0 m oraz w miejscu furtek na szeroko$¢ 2,0 m - do 2 cm
ponad poziom projektowanej nawierzchni.

Odprowadzenie wod opadowych przewidziano powierzchniowo, otwartym $Sciekiem
przykraweznikowym oraz odwodnieniem liniowym do projektowanych wpustéw ulicznych, a
nastepnie poprzez sie¢ kanalizacji deszczowej PCV @ 200+400, wylotem do rowu
melioracyjnego. Na trasie projektowanego kanatu deszczowego przewidziano studnie
rewizyjne betonowe @ 1200. Wylot do rowu melioracyjnego wykonaé¢ jako betonowy. Dno
rowu melioracyjnego, melioracyjnego takze skarpy umocni¢ narzutem kamiennym na
dtugosci 2 m za wylotem.

Konstrukcja nawierzchni jezdni — 44 cm:
- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12.8 — gr. 4cm,

- skropienie emulsjg asfaltowg — 0,2kg/m?,

- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego 0/16- gr. 4cm,

- skropienie emulsjg asfaltowg — 0,4kg/m?,

- w-wa podbudowy z betonu asfaltowego 0/25 — gr. 6 cm,

- skropienie emulsjg asfaltowg — 0,6kg/m?,

- w-wa podbudowy z kruszywa tamanego, stabiliz. mech. — gr. 20cm,

- w-wa odsgczajgca z pospotki o wspotczynniku filtracji k> 8m/dobe — gr. 10cm.

Kanalizacja deszczowa:
- kanalizacja deszczowa z rur tworzywowych &160+400, L=550m,
- studnie betonowe ¥1200 — szt. 15,
- wpusty uliczne — szt. 20

ul. Mickiewicza: droga dwukierunkowa dwupasowa o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej o dtugosci ok. 330,0 m i szerokosci jezdni 4,5 m, miejscowo chodnik jedno- lub
dwustronny o szerokosci 1,5 m oraz plac do zawracania o wym. 12,5 m x 12,5 m. Jezdnia
bedzie posiada¢ spadek dwustronny o pochyleniu i=2,0%, skierowany do osi jezdni. W osi
projektowanej drogi nalezy wykonac sciek korytkowy otwarty z betonowej kostki brukowej o
szerokosci 50 cm i gtebokosci 4 cm, zbierajagcy wode opadowg z projektowanej inwestycji.
Jako oporniki nawierzchni przewidziano krawezniki betonowe o Swietle 12 cm. W miejscu
Zjazdow indywidualnych na posesje nalezy obnizy¢ kraweznik, na szerokosci 5,0 m oraz w
miejscu furtek na szerokosé¢ 2,0 m - do 2 cm ponad poziom projektowanej nawierzchni.
Odprowadzenie wod opadowych przewidziano powierzchniowo, otwartym $Sciekiem w
srodku jezdni oraz odwodnieniem liniowym do projektowanych wpustow ulicznych, a
nastepnie poprzez sie¢ kanalizacji deszczowej PCV @ 200+400, do projektowanej
kanalizacji deszczowej w ulicy Jana Pawta Il. Na trasie projektowanego kanatu
deszczowego przewidziano studnie rewizyjne betonowe @ 1200.

Kanalizacja deszczowa:

- kanalizacja deszczowa z rur tworzywowych &160+400, L=500m,
- studnie betonowe @1200 — szt. 15,

- wpusty uliczne — szt. 20




" ul. Jana Pawta ll: droga dwukierunkowa dwupasowa o0 nawierzchni z betonowe] kostki

brukowej o dtugosci ok. 330,0 m i szerokosci jezdni 4,5 m, oraz placem utwardzonym o
wym. 25,0 m x 50,0 m. Jezdnia bedzie posiadaé¢ spadek dwustronny o pochyleniu i=2,0%,
skierowany do osi jezdni. W osi projektowanej drogi nalezy wykona¢ sciek korytkowy
otwarty z betonowej kostki brukowej o szerokosci 50 cm i glebokosci 4 cm, zbierajgcy wode
opadowg z projektowanej inwestycji. Jako oporniki nawierzchni przewidziano krawezniki
betonowe o $wietle 12 cm. W miejscu zjazdéw indywidualnych na posesje nalezy obnizy¢
kraweznik, na szerokosci 5,0 m oraz w miejscu furtek na szerokos¢ 2,0 m - do 2 cm ponad
poziom projektowanej nawierzchni.
Odprowadzenie wod opadowych przewidziano powierzchniowo, otwartym $ciekiem w
srodku jezdni oraz odwodnieniem liniowym do projektowanych wpustow ulicznych, a
nastepnie poprzez sie¢ kanalizacji deszczowej PCV @ 200+500, wylotem do rowu
melioracyjnego. Przed wprowadzeniem wdd deszczowych do rowu zostang one
oczyszczone w separatorze z osadnikiem. Na trasie projektowanego kanatu deszczowego
przewidziano studnie rewizyjne betonowe @ 1200. Wylot do rowu melioracyjnego wykonaé
jako betonowy. Dno rowu melioracyjnego, melioracyjnego takze skarpy umocni¢ narzutem
kamiennym na dtugosci 2 m za wylotem.

Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Mickiewicza i ul. Jana Pawta Il— 41 cm:
- warstwa Scieralna z kostki brukowej — 8 cm
- podsypka cem.-piask. 1:4 —3 cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — 20 cm
- warstwa odsaczajgca z pospotki o wspoétczynniku filtracji k>8m/dobe — 10 cm.

Chodnik — 19 cm:
- warstwa Scieralna z kostki brukowej — 6 cm
- podsypka cem.-piask. 1:4 — 3 cm
- warstwa podbudowy z kruszywa famanego stab. mech.— 10 cm.

Kanalizacja deszczowa:
- kanalizacja deszczowa z rur tworzywowych &160+400, L=900m,
- studnie betonowe 1200 — szt. 30,
- wpusty uliczne — szt. 20
- separator z osadnikiem — szt.1

Ograniczenia czasowe dotyczace prowadzenia robot

Ze wzgledu na hatas w terenie zabudowanym, wystepujacy podczas prac
budowlanych, nalezy ograniczy¢ roboty do pory dziennej. Oddziatywanie prac budowlanych
bedzie miato charakter krotkotrwaty i odwracalny.

Zmiany w gospodarce zielenig w zwigzku z inwestycjg

Na terenie planowanej inwestycji brak jest drzew i krzewdw przewidzianych do usuniecia. W
zwigzku z tym nie przewidziano nasadzeh kompensacyjnych.

Rodzaje i usytuowanie urzgdzen technicznych drogi i zmiany w tym zakresie

Na przedmiotowych drogach brak jest urzadzen technicznych (bariery skrajne, bariery w pasie
dzielgcym, ostony przeciwolsnieniowe, ostony energochtonne, ogrodzenia drdg i inne urzadzenia
zabezpieczajagce przed wkroczeniem zwierzat na droge, stupki przeszkodowe, sygnalizatory
wiatru, mgly i gotoledzi, urzadzenia do pomiaru, sterowania i kontroli ruchu) gwarantujgcych
bezpieczehstwo korzystania z drog ze wzgledu na klase przedmiotowych drég (urzadzenia
stosuje sie na wyzszych klasach drog), ich usytuowanie (osiedla mieszkalne), ograniczenia



terenowe. Przewidziano znaki drogowe pionowe w obrebie skrzyzowan z drogg wojewddzka nr
209 zgodnie z uzgodniong dokumentacja.

Rodzaje i usytuowanie obiektow i urzgdzen obstugi uczestnikéw ruchu i zmiany w tym zakresie

Na przedmiotowych drogach klasy D, obstugujgcych osiedla mieszkalne, nie ma mozliwosci lub
potrzeby stosowania urzgdzen takich jak: MOP, punkty kontroli samochoddéw ciezarowych, MPO,
zatoki postojowe, zatoki autobusowe, place do zawracania.

Rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urzadzen:

W celu przeprowadzenia prawidtowej realizacji planowanego przedsiewziecia zostang
wykorzystane, w fazie budowy, ponizsze maszyny:

- spycharka gasienicowa, - samochdd dostawczy, samowytadowczy i skrzyniowy,
- tadowarka kotowa - walec statyczny, wibracyjny samojezdny

- zgarniarka samojezdna, - zageszczarka, walec wibracyjny samojezdny,

- réwniarka samojezdna, - koparka kotowa, podsiebierna,

- zrywarka przyczepna - ciggnik kotowy,

- skrapiarka do bitumu przewozna, - zuraw samojezdny

- pita do ciecia ptytek, - malowarka do pasow.

4) ewentualne warianty przedsiewziecia:

= wariant nie podejmowania realizacji inwestycji,
» wariant realizacji inwestyciji:

wariant ,I” — wariant realizacji projektowanej inwestycji
wariant ,II” — wariant innej lokalizacji, zastosowania innych parametrow przy realizacji
inwestycji

wariant 11" wariant innego rozwigzania technicznego i rozwigzan konstrukcyjnych

a. Wariant nie podejmowania realizacji inwestycji

Wariant zaniechania realizacji projektu jest wariantem niekorzystnym. Spowoduje on
pogtebienie istniejgcych, ztych, z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu, warunkéw na
przedmiotowych drogach gminnych. Wptynie na znaczng degradacje srodowiska spowodowang
nieuregulowang gospodarkg wodami opadowym i nieuregulowanymi sptywami na tereny przylegte
do drég. Ze wzgledu na postepujaca intensyfikacje natezenia ruchu pojazdéw wzroénie
ucigzliwos¢ akustyczna drog w stosunku do istniejgcej zabudowy mieszkaniowej. Brak bedzie
poprawy bezpieczehstwa ruchu drogowego oraz pozostatych uczestnikoéw ruchu i zapewnienia im
bezpiecznego przemieszczenia wzdiuz drogi oraz brak estetyki otoczenia drogi poprzez
pozostawienie i nie uporzadkowanie uktadu drogowego. Istniejgca nawierzchnia projektowanych
drog gminnych bedzie podlegaé postepujacej degradacji. Zaniechanie realizacji projektu bedzie
wigzato sie z powaznymi konsekwencjami. Przy zatozeniu braku inwestycji, koszt utrzymania
drogi bedzie coraz wyzszy, a parametry techniczne coraz stabsze.

b. Wariant realizacji inwestycji

Z uwagi na to, ze analizowane drogi istniejg juz od wielu lat, wariant polegajacy na
wdrozeniu inwestycji nie ma wiekszego wptywu na srodowisko przyrodnicze.

Planowane przedsiewziecie, w fazie eksploatacji, nie wplynie negatywnie na stan
Srodowiska, nie przeksztatci lub nie zmieni sposobu wykorzystania terendéw przylegtych do
inwestycji, pozostanie zachowana struktura krajobrazu. Roéwnowaga przyrodnicza zostanie
zachowana, a korzystanie ze s$rodowiska nie bedzie wykraczaé poza ramy korzystania
powszechnego.

Inwestycja nie doprowadzi do intensyfikacji ruchu samochodowego, a jedynie polepszy warunki i
komfort eksploatacji przedmiotowych drég gminnych. Przedsiewziecie nie pogorszy jakosci
powietrza, nie zwiekszajac emisji spalin , zredukuje negatywne oddziatywanie na Srodowisko



hatasu i wibracji, poprawiajac klimat akustyczny. Pozostanie utrzymana ilos¢ i jakos¢ wdd
podziemnych. Inwestycja nie jest szkodliwa dla zdrowia ludzi.

Jedynie w czasie budowy bedzie zauwazalne minimalne oddziatywanie sprzetu ciezkiego,
powodujgcego czasowy hatas i wibracje.

Wariant inwestycyjny przyniesie nastepujgce korzysci: zostang dostosowane parametry
drég gminnych do obecnie obowigzujacych przepiséw technicznych, zostanie poprawiony stan
nawierzchni, jej rwnosé podtuzna i poprzeczna, a w zwigzku z tym poprawi sie klimat akustyczny
drogi. Zostang zlikwidowane niebezpieczne koleiny, zostanie poprawione odwodnienie
nawierzchni. Zaprojektowane odwodnienie drég gminnych spowoduje minimalizacje nie
kontrolowanych sptywéw woéd z pasa drogowego, mogacych byé przyczyng procesoéw erozyjnych
lub zanieczyszcza¢ okresowo wody gruntowe i powierzchniowe. Nie zostanie zwiekszona ilo$¢
wod opadowych odprowadzanych z terenu przeznaczonego pod realizacje inwestycji w
porownaniu z dotychczasowag oraz ilos¢ zanieczyszczen i innych substancji szczegdlnie
szkodliwych dla $rodowiska wodnego. Nie zostanie pogorszony stan wéd i ekosystemow
ladowych. Wariant podstawowy spowoduje oszczednosci wynikajgce ze zmniejszenia kosztow
eksploatacji samochoddéw oraz ze zmniejszenia kosztow ucigzliwoéci dla srodowiska, podniesie
atrakcyjnos¢ inwestycyjng i osiedlencza.

Wariant realizacji dopuszcza etapowg realizacje zadania objetego opracowaniem.

Wariant realizacji inwestycji:

-,I” (wariant realizacji projektowanej inwestycji),

-,II” (wariant innej lokalizacji oraz zastosowania innych parametrow przy realizacji
inwestyciji)

- ,llI” (wariant innego rozwigzania konstrukcyjnego)

Wariant ,I” przewiduje zaprojektowanie drég zgodnie z p.3. Przewidywana ilo$¢
wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowcow, materiatow, paliw oraz energii w
powyzszym rozwigzaniu - zgodnie z p.5 powyzszego opracowania..

Wariant ,II” przewiduje zmiane¢ lokalizacji drogi na dz. nr 208 tj. przesuniecie krawedzi
istniejacej drogi w granicach pasa drogowego, zmniejszajac kretos¢ drogi wraz z poszerzeniem
drogi do szerokosci 4,5m na catej dtugosci czynigc ja dwukierunkowg oraz zaprojektowanie
niwelety jezdni po istniejagcym terenie. Wariant ten przewiduje réwniez odprowadzenie wdd
opadowych do przepompowni $ciekow a nastepnie za pomocg pomp poprzez przewdd ttoczny do
istniejacej kanalizacji deszczowej. Ukfad taki wymaga jednak budowy przytaczy energetycznych
do przepompowni sSciekdw i statg obstuge przepompowni sciekdbw oraz zuzycie energii
elektrycznej podczas eksploatacji.

Wariant ,IlI” przewiduje zaprojektowanie drog zgodnie z p.3, natomiast nawierzchnia bedzie
z ptyt Yomb gr. 12,5 cm na warstwie podbudowy z kruszywa famanego (gr. 20 cm) i podsypce
piaskowej (gr. 10 cm).

Zaprojektowane drogi zgodnie z p. 3 sg rozwigzaniem optymalnym, najkorzystniejszym
przyrodniczo, spotecznie i inwestorsko. Droga na dz. nr 208 ze wzgledu na waski pas drogowy
zostata zaprojektowana jako jednokierunkowa o szerokosci 3,0, bez koniecznosci wykupienia
terenéw pod droge od prywatnych wtadcicieli. Jest to rozwigzanie wystarczajgce, gdyz droga
prowadzi przez teren niezabudowany, a w przyszitosci bedzie obstugiwata do 10 gospodarstw, w
zwigzku z tym natezenie ruchu bedzie znikome.

Od skrzyzowania z ul. Jana Pawta Il jezdnia zmienia szeroko$¢ do 4,5 m, stajac sie
drogg dwukierunkowa. Jezdnia drogi na dz. nr 208 jest prowadzana maksymalnie w miejscu
istniejacej jezdni, aby nie naruszac istniejgcych skarp. Niwelete jezdni na terenie Scistej zabudowy
zaprojektowano po istniejagcym terenie, natomiast na terenie niezabudowanym przewidziano
niwelete opisujaca, by unikng¢ robot ziemnych ( wykonanie koryta pod nawierzchnie jezdni),
natomiast wyniesiona konstrukcja jezdni zapewni lepsze warunki odwodnienia catego korpusu
drogowego.



Projektowany uktad sieci kanalizacji deszczowej zakfada odprowadzenie grawitacyjne
Sciekdw do istniejgcych rowéw melioracyjnych. Uktad taki nie wymaga statego monitorowania
ilosci Sciekow a takze nie jest wymagana stata obstuga sieci. Uktad taki wymaga tylko okresowej
kontroli.

Wariant ,II” wymagatby poszerzenia pasa drogowego, w tym celu nalezatoby wykupi¢
grunty od prywatnych witascicieli (rozwigzanie niekorzystne ekonomicznie i spotecznie), wytaczy¢
z uzytkowania dodatkowe grunty rolne (rozwigzanie niekorzystne przyrodniczo), natomiast
przesuniecie krawedzi istniejgcej drogi w celu zmniejszenia jej kretosci spowoduje koniecznosc
wykonywania niezbednych robot ziemnych, ze wzgledu na uksztattowanie terenéw przylegtych do
istniejacej drogi. Rowniez zaprojektowanie niwelety jezdni na catej dlugosci drogi po istniejagcym
terenie bedzie wigzato sie z koniecznoscig wykonania koryta pod nawierzchnie jezdni co nie tylko
zwiekszy koszty przebudowy ale przede wszystkim bedzie to rozwigzanie niekorzystne
przyrodniczo (ucigzliwosé dla zdrowia i $rodowiska -hatas, zanieczyszczenie powietrza, wody i
gleby- powodowane pracg urzadzen). Rozwigzania w zakresie ochrony rzezby terenu polegajg
na ograniczeniu zakresu prac ziemnych .Uktad pompowy sieci kanalizacji deszczowej wymagatby
dodatkowych wkifadéw na przepompownie Sciekdw, przytgcza energetyczne, oraz statg obstuge
przepompowni.

Rozwigzanie konstrukcyjne w wariancie ,I1I” pomimo znacznie mniejszych kosztow nie
zapewni odpowiedniej stabilnosci i nosnosci konstrukcji jezdni projektowanych drég gminnych
oraz bedzie powodowato sptyw wod opadowych przez warstwy konstrukcyjne jezdni do gruntu.
Brak w tym rozwigzaniu projektu kanalizacji deszczowej. Moze to spowodowaé niekontrolowany
sptyw wod na terenie objetym opracowaniem, mogacy by¢ przyczyng proceséw erozyjnych lub
zanieczyszcza¢ okresowo wody gruntowe i powierzchniowe. Przewidywana ilos¢
wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowcoéw, materiatow, paliw oraz energii w
powyzszym rozwigzaniu:

o ptyty Yomb — 7400,0 m2,
owoda — ok. 300 m?,
o cement —ok. 90 t,
o kraweznik betonowy — ok. 2300 mb,
o olej napedowy — ok. 15.000 I,
o pospotka — ok. 750 m?,
o kruszywo tamane —1500 m?,
o beton zwykly — ok. 120 m?3,
obrzeza betonowe — ok. 300 m,

Rozwigzania techniczne przyjete w wariancie | sg zgodne z wytycznymi znajdujacymi sie
w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr
43, poz.430), a jednoczes$nie nie generujg tak wysokich kosztéw wykonania inwestycji jak
rozwigzania w wariancie II.

Rozwigzania w wariancie Il i lll nie sg uzasadnione ze wzgledéw rozwigzan technicznych
oraz sg niekorzystne przyrodniczo.

Wariant ,I” spowoduje oszczednosci wynikajagce ze zmniejszenia kosztow eksploatacii
samochodow oraz ze zmniejszenia kosztéw ucigzliwosci dla srodowiska, podniesie atrakcyjnosé
inwestycyjng i osiedlencza.



c. Wnioski
Bioragc pod uwage powyzsze uwarunkowania NIE ZALECA SIE  WARIANTU
ZEROWEGO | WARIANTU II” tej inwestycji.

WARIANT ,I” JEST ROZWIAZANIEM OPTYMALNYM POD
WZGLEDEM  ROZWIAZAN  TECHNICZNYCH, POD WZGLEDEM
FINANSOWYM I OCHRONY SRODOWISKA.

5) przewidywana ilo$¢é wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowcow,
materiatdw, paliw oraz energii: :

Realizacja przedsiewziecia, jakim jest przebudowa drég gminnych wraz z budowg
kanalizacji deszczowej w miejscowosci Borzytuchom spowoduje wykorzystanie na etapie
realizacji inwestycji materiatéw takich jak:

o mieszanka mineralno-asfaltowa — ok. 600 t,
owoda — ok. 300 m?,

o cement —ok. 90 t,

o kraweznik betonowy — ok. 2300 mb,

o olej napedowy — ok. 15.000 I,

o kostka brukowa gr.8cm— ok. 1400 m?

o kostka brukowa gr.6cm— ok. 450 m?

o pospotka — ok. 750 m3,

o kruszywo tamane —1500 m?,

o beton zwykty — ok. 120 m3,

o obrzeza betonowe — ok. 300 m,

orury z tworzywa sztucznego @ 160+500mm dt. 1950m
o studnie bet. @ 1200mm ilo$¢ - 60 szt.

o wpusty uliczne, betonowe — 60 szt.

o separator oleju — 1szt.

o piaskownik — 1 szt.

o podsypka - 800m?®

Szacunkowe zapotrzebowanie na energie w fazie eksploatacji inwestycji wynosi :
e elektryczng: brak,

e cieplng: brak,

e gazowa: brak.

Woda wykorzystana zostanie do celéw technologicznych przy realizacji zadania,
paliwa natomiast wykorzystywane bedga do maszyn i pojazdow, pracujgcych przy realizacji
inwestycji.

Wszystkie zuzyte surowce bedg wykorzystywane zgodnie z obowigzujgcymi normami i
przepisami.

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie wykorzystywania takich materiatéw jak:
woda, kruszywo naturalne i tamane, beton asfaltowy, mieszanka betonowa, paliwo, energia.

6) rozwigzania chroniace srodowisko:

- w trakcie prowadzenia robot budowlanych nalezy zapewni¢ bezpieczenstwo ludzi i
mienia oraz zadba¢ o to, aby prowadzone roboty stwarzaty jak najmniejsza ucigzliwos¢ (hatas,
zanieczyszczenie powietrza, wody i gleby) powodowanymi pracg urzadzeh, dla zdrowia i
Srodowiska — prace budowlane nalezy realizowa¢ w porze dziennej z przestrzeganiem rezimow
technologicznych i przepisow bhp. Oddziatywanie prac budowlanych bedzie miato charakter
krotkotrwaty i odwracalny,



- nalezy utrzymywacC w czystosci teren zajety na czas realizacji inwestycji jak i teren
wokot inwestycji,

- zaplecza techniczne bedq odizolowane od gruntu i wéd gruntowych, stanowiska dla
sprzetu technologicznego zostang zadaszone.

- przy wykonywaniu prac nalezy zwroci¢c szczegolng uwage na stan techniczny
wykorzystywanych maszyn i urzadzeh budowlanych, niedopuszczalne jest stosowanie maszyn
mogacych spowodowa¢ wyciek substancji ropopochodnych do gruntéw lub wdd
powierzchniowych.

- wszelkie potrzeby sanitarne ekip prowadzacych budowe bedg zabezpieczone w
przeno$nych urzadzeniach sanitarnych bgdz na terenie baz ekip budowlanych.

- paliwa bedg przechowywane w szczelnych pojemnikach, w magazynach
spetniajacych wymagania przeciwpozarowe i ochrony srodowiska. Wiekszos¢ materiatéw bedzie
wytwarzana poza terenem inwestycji i dowozona na miejsce wbudowania (np. mieszanka
betonowa, beton asfaltowy).

- powstajgce podczas budowy odpady nie sg zaliczane do niebezpiecznych i zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw
(Dz. U. Nr 112, poz. 1206)) powstate w trakcie realizacji przedsiewziecia zostang
zagospodarowane zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz.
628 z pézn. zm.).

- usuniety humus z terenéw wyznaczonych do realizacji przedsiewziecia zostanie
zagospodarowany na miejscu w celu wyréwnania terenu w granicach pasa drogowego.

- rozwigzania w zakresie ochrony rzezby terenu polegajg na ograniczeniu zakresu
prac ziemnych do terenu aktualnego zainwestowania. Jedynie pod drogi na terenie zabudowanym
nalezy wykonac¢ koryto. W trakcie prac budowlanych zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia
nalezy chroni¢ otwarte wykopy w obrebie gruntéw spoistych przed ich zalaniem. Niedopuszczalne
jest zostawienie w wykopach jakichkolwiek odpadéw budowlanych. Nie przestrzeganie
powyzszego moze spowodowaé znaczne pogorszenie wtasciwosci geotermalnych.

- w trakcie realizacji rob6t budowlanych nalezy zapewni¢ ograniczenie emisji
zanieczyszczen pytowych do powietrza poprzez zraszanie powierzchni terenu, na ktorym
prowadzone bedg przedmiotowe prace.

- zastosowaC technologie oraz materialy budowlane przyjazne s$rodowisku i
posiadajagce wymagane prawem certyfikaty, materiaty i sprzet nalezy przechowywac¢ w
wyznaczonych miejscach.

- Usytuowanie kanatéw sieci kanalizacji deszczowej na gtebokosci min. 1 metr pod
poziomem terenu zapobiegnie zwiekszeniu emisji hatasu z kanatdéw kanalizacyjnych do
srodowiska. Budowa kanalizacji deszczowej zapobiegnie degradacji srodowiska spowodowanej
niekontrolowanymi sptywami wdéd opadowych. Ponadto wszystkie wody opadowe bedg
oczyszczane wstepnie w wpustach ulicznych z osadnikiem a nastepnie w separatorze i osadniku.
Planowana inwestycja nie spowoduje jakiejkolwiek ucigzliwosci dla Srodowiska na terenie objetym
opracowaniem a takze poza granicami tego terenu. Ponadto:

- wody opadowe bedg odprowadzane powierzchniowo do projektowanych wpustéw ulicznych
a nastepnie za pomoca kanalizacji deszczowej do rowdéw melioracyjnych. Wody opadowe przed
wprowadzeniem do kanalizacji deszczowej bedag podczyszczone
w prefabrykowanych urzadzeniach do podczyszczania wod opadowych (separator i osadnik).

- uporzadkowanie przeptywu wod opadowych spowoduje minimalizacje nie kontrolowanych
sptywdéw wdd na terenie objetym opracowaniem, mogacych byé przyczyna proceséw erozyjnych
lub zanieczyszczac okresowo wody gruntowe i powierzchniowe,

- ograniczenie do niezbednego minimum wycinki roslinnosci rosngcych na trasie realizacji
przedsiewziecia, a powstate zrebki resztek materii organicznej zostang rozdrobnione
mechanicznie i rozsypane na przylegtym terenie.

7) rodzaje wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy zastosowaniu
rozwiazan chroniacych srodowisko, w tym:




Oddziatywanie drég tymczasowych na srodowisko pod wzgledem wprowadzania do niego
substanciji lub energii wystapi w trzech podstawowych zakresach:
- emisja hatasu
- emisja zanieczyszczen do atmosfery
- odprowadzenie wéd opadowych

Emisja hatasu i emisja zanieczyszczen do atmosfery zwigzane bedg z ruchem pojazdéw
samochodowych podczas budowy oraz podczas eksploatacji projektowanych drég gminnych.

Emisja hatasu

Na omawianym terenie gtownym zrodiem hatasu bedzie halas drogowy emitowany z
samochodow jezdzacych po drogach osiedlowych.

Tereny w sasiedztwie projektowanych drég zajmujg zabudowania jednorodzinne.

Dopuszczalny poziom hatasu w srodowisku dla terenu przeznaczonego pod zabudowe
mieszkaniowg jednorodzinng wynosi:

LAcq- 55 dB w godz. od 6-22 (pora dzienna);
LAcq= 45 dB w godz. od 22-6 (pora nocna);

W fazie budowy zwiekszony bedzie nieznacznie ponadnormatywny poziom hatasu, ktéry bedzie
miat charakter tymczasowy i jest niezbedny do wykonania planowanej inwestycji.

Natomiast w fazie eksploatacji poziom hatasu zostanie zmniejszony w stosunku do obecnego ze
wzgledu na poprawe stanu nawierzchni, ich rownos$ci podtuznej i poprzeczne;.

Emisja zanieczyszczen do atmosfery

Zrédtami zanieczyszczenia powietrza zwigzanymi z funkcjonowaniem projektowanych drég i
parkingu bedg spaliny z silnikéw pojazdéw. Charakterystyczne dla komunikacji samochodowej
substancje chemiczne to w skali lokalnej tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory i otow, a w skali
makro dwutlenek wegla (gaz cieplarniany) i dwutlenek siarki. Do podstawowych czynnikdw
decydujacych o wielkosci emisji zwigzanej z ruchem drogowym naleza;
- typ pojazdu — wielkos¢ i rodzaj silnika, rodzaj normy dotyczacej toksycznosci i obowigzujacej w
czasie dopuszczenia pojazdu do ruchu;
- parametry ruchu pojazdéw — natezenie ruchu, predkos¢;
- typ emisji — z silnika nagrzanego lub rozgrzewajgcego sie od danej temperatury otoczenia.
Uwzgledniajgc strukture pojazdéw, szacunki wieku i typéw pojazdéw wg spalanego paliwa oraz
prognozowane parametry ruchu przyjeto nastepujgce bazowe wartosci $redniej emisji
jednostkowej najistotniejszych substancji chemicznych zanieczyszczajacych srodowisko:
- NO, — 0,08 g/km;
-CO -3,10 g/lkm;
-HC - 0,03 g/km.

O ucigzliwosci zanieczyszczen atmosfery decydujg ich stezenia( ilosci substancji chemicznej w
jednostce objetosci powietrza). Normy dopuszczalnych stezen okresla Rozporzgdzenie Ministra
Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji
w powietrzu oraz margineséw tolerancji dla dopuszczalnych poziomoéw niektorych substancji
(Dz.U.2002, Nr 87, poz. 796)

Sytuacja zwigzana z zanieczyszczeniem powietrza w miejscu przebudowywanych drég ulegnie
nieznacznemu pogorszeniu w fazie budowy, jednak bedzie miata charakter tymczasowy i jest
niezbedna do wykonania planowanej inwestycji. W fazie eksploatacji nie ulegnie ona pogorszeniu,
gdyz ilos¢ drog w stosunku do stanu istniejacego nie ulegnie zwiekszeniu, ilo§¢ pojazdow
zwiekszy sie nieznacznie, natomiast postep techniczny w zakresie ograniczenia emisji substanciji
zanieczyszczajacych z silnikow spalinowych powoduje, ze zmniejszenie emisji jednostkowej jest
obecnie szybsze niz przyrost ilosci samochodéw. W konsekwencji, dzieki zastepowaniu starych
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samochodow nowymi, nastepuje wyrazne zmniejszenie emisji substancji zanieczyszczajacych do
powietrza.
Odprowadzanie wéd opadowych

Odprowadzenie wéd opadowych z terenu inwestycji odbywac¢ sie bedzie spadkami
poprzecznymi i podtuznymi powierzchniowo do projektowanych wpustéw ulicznych i studni
betonowych, a nastepnie poprzez kanaty z tworzyw sztucznych, wylotami do rowdow
melioracyjnych.
Przed wprowadzeniem wod deszczowych do rowu (odcinek za ul. Zwyciestwa) zostang one
oczyszczone w separatorze z osadnikiem.
Rozwigzanie to spowoduje minimalizacje niekontrolowanych sptywéw wéd z terenu nawierzchni
utwardzonych, mogacych byé przyczyng proceséw erozyjnych lub zanieczyszczaC okresowo
wody gruntowe i powierzchniowe terenéw przylegtych do pasa drogowego.

Gospodarowanie odpadami

Na etapie budowlanym przewiduje sie powstawanie odpaddéw (gleba i ziemia, masy
roslinne). Odpady bedg selektywnie gromadzone na placu budowy, a nastepnie unieszkodliwiane
w nastepujacy sposéb: ziemia i gleba — rekultywacja terenéw wiasnych, masy roslinne — do
wytworzenia kompostu.
Faza eksploatacji nie wigze sie z powstawaniem odpaddéw. Nie zachodzi koniecznos$¢ planowania
i podejmowania $rodkow technicznych minimalizujacych oddziatywanie gospodarki odpadami na
stan srodowiska.
8) mozliwe transqgraniczne oddziatywanie na Srodowsko:

Ze wzgledu na to, ze oddziatywanie na srodowisko bedzie tylko chwilowe i
zmiesci sie w granicach dziatek objetych realizacjg przedsiewziecia, a do granicy Panstwa
odlegtos¢ jest wieksza niz 100 km — planowane przedsiewziecie nie bedzie oddziatywac
transgranicznie.

9) obszary podleqajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z p6Zniejszymi zmianami) znajdujace sie w
zZasiequ znaczacego oddziatywania przedsiewziecia:

1) parki narodowe;

2) rezerwaty przyrody;

3) parki krajobrazowe;

4) obszary chronionego krajobrazu;

5) obszary Natura 2000;

6) pomniki przyrody;

7) stanowiska dokumentacyjne;

8) uzytki ekologiczne;

9) zespoty przyrodniczo-krajobrazowe;

10) ochrona gatunkowa roélin, zwierzat i grzyboéw.”

Projektowane drogi gminne znajdujg sie w otulinie Parku Krajobrazowego ,Dolina
Stupi” nalezacego do obszaru specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 PLB 220002 ,Dolina Stupi”,
oraz graniczy z potencjalnym obszarem Natura 2000 ,Dolina Rzeki Stupi’, natomiast wody
opadowe z ulicy Jana Pawta Il i Zwyciestwa, po oczyszczeniu w separatorze z osadnikiem,
odprowadzane beda do rowu melioracyjnego (dziatka o numerze ewidencyjnym 430) na terenie
Parku Krajobrazowego ,Dolina Stupi”.
Cenne obszary i pomniki przyrody na terenie gminy Borzytuchom to:
- Grodzisko Borzytuchom - rezerwat przyrody lesny o powierzchni 27,03 ha, potozony w strefie
moreny czotowej o bardzo zréznicowanej rzezbie terenu. Wystepuje tu zbior fitocenoz lesnych,
torfowych i wodnych. Wierzchotek "Diabelskiej Goéry porastajg buki w formie miodnikéw tworzac
geste zarosla oraz egzemplarze 200-letnie o obwodzie 300 cm. Rosng tutaj rowniez potezne 160-
letnie deby i 100-letnie swierki. W runie spotyka sie szereg gatunkow roslin chronionych m.in.
marzanke wonng, konwalie majowg, widtaka jatowcowatego. Na szczegdlng uwage zastuguje
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niewielkie zarastajgce srodlesne jezioro, wokot ktérego wyksztalcito sie torfowisko przejsciowe,
tworzone gtéwnie przez mchy torfowce i zbiorowiska turzyc.

- pomniki przyrody: dab szyputkowy, buk pospolity, lipa drobnolistna.

- na obszarze Parku Krajobrazowego "Dolina Stupi" zostata utworzona, na mocy Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw
Natura 2000, ostoja ptasia sieci Natura 2000 - "Dolina Stupi" PLB220002. Granice ostoi ptasiej
pokrywajg sie z granicami Parku Krajobrazowego. Zgodnie z wytycznymi Dyrektywy Ptasiej
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313) wyznaczono 72 obszary specjalnegj
ochrony ptakéw. Obszar PLB220002 to Park Krajobrazowy ,Dolina Stupi” o powierzchni 37033,20
ha z tego 4480,0 ha to powierzchnia Parku na terenie gminy Borzytuchom, co stanowi 12,10 %
powierzchni Parku.

Przebudowa drég gminnych oraz ich eksploatacja nie naruszy przepiséow Dyrektywy Ptasiej.
Zgodnie ze standardowym formularzem danych dla OSO w pkt. 6 ,Dziatalno$¢ cztowieka na
terenie obszaru i w jego otoczeniu i inne czynniki wptywajace na ten obszar’ wynika, ze sie¢
transportowa ma ,,0” wptyw. W zwigzku z tym realizacja planowanej inwestyciji, tj. przebudowa
ulic, ktére lezg na terenie oraz w sasiedztwie wyznaczonego obszaru PLB220002 nie bedzie
stwarzata zagrozenia dla wystepujacych tam gatunkéw ptakow.

Wymienione formy ochrony przyrody nie beda zagrozone wplywem realizowanego
przedsiewziecia.

Nalezy podkresli¢, ze realizacja planowanego przedsiewziecia, jest inwestycjg celu publicznego.
W zwigzku z tym realizacja przedsiewziecia polegajgcego na przebudowie drég gminnych nie jest
sprzeczna z obowigzujgcymi przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody
(Dz. U. Nr 92, poz. 880 z p6zniejszymi zmianami) .

Potencjalne specjalne obszary ochrony siedlisk

Na podstawie wynikow inwentaryzacji przyrodniczej przeprowadzonej w latach 2006 i 2007
organizacje pozarzadowe, wojewddzkie zespoty specjalistyczne we wspétpracy z Ministerstwem
Srodowiska, dokonaty wyboru miejsc wystepowania siedlisk przyrodniczych i ostoi gatunkéw,
ktére mogq by¢ potencjalnie wiaczone do sieci Natura 2000 jako specjalne obszary ochrony
siedlisk.

W poblizu miejscowosci Borzytuchom przewidziano obszar o kodzie PLH220052 ,Dolina Rzeki
Stupii”, jako potencjalny specjalny obszar ochrony siedlisk. Obszar ten obejmuje doling rzeki
Stupi z jej doptywami, od Suleczyna do ujscia. Na terenie tym znajdujg sie liczne jeziora lobeliowe
z reliktowg roslinnosciag — Duze Jezioro, jez. Czarne, jez. Moczydto, jez. Krosnowskie, jez.
Diabelskie i jez. Herta. Znaczng czesc obszaru pokrywajg lasy.

Wykazano najwazniejsze zagrozenia dla obszaru:

- budowle hydrotechniczne na Stupi w Stupsku, Skarszowie Dolnym, Krzyni, Konradowie, Gatezni
Matej, Soszycy

- zaniechanie wypasu i wykaszania tgk

- hodowle ryb tososiowatych

- wycinanie laséw na stokach i krawedzi doliny

- nie do kohca opracowany system oczyszczania wod w dorzeczu Stupi
Inwestycja polegajagca na przebudowie istniejagcych drég przebiegajacych w terenie

zabudowanym, stanowigcych infrastrukture komunikacyjng na osiedlach mieszkalnych: ulicy
Mickiewicza, ul. Jana Pawta Il i drogi na dz. nr 208 w miejscowosci Borzytuchom, nie wykaze
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znaczacego wpltywu na siedliska i gatunki, dla ktorych ten obszar zaprojektowano. Obszar, na
ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewziecie, znajduje sie w granicach dziatek na ktérych
zaprojektowano inwestycje.

DOLINA SEUPI
[PUIH220052)7 1™

AR

PLH220052

Dolina Stupi

potencjalny specjalny obszar
ochrony sledlisk
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obszary ochrony siedlisk

o
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!:l sasiadujgce potencjaine obszary
]
=

specjalne] ochrony ptakéw

sasiadujace specjalne obszary
ochrony sledlisk

sasiadujgce abszary spacjalng
occhrony ptakiw
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Podsumowujac nalezy stwierdzi¢:

1. planowana inwestycja, tj. przebudowa ul. Mickiewicza, ul. Jana Pawta Il i drogi na dz. nr
208 potozona jest na terenie Parku Krajobrazowego ,Dolina Stupi” (m. Borzytuchom) oraz
w jego otulinie. taczna powierzchnia planowanego przedsiewziecie wynosi ok. 0,124 ha
co stanowi 0,0000121 % catej powierzchni Parku Krajobrazowego (37033,20 ha), a
zarazem i obszaru OSO PLB220002,

2. przebudowa drég gminnych w miejscowosci Borzytuchom nie wplynie na pogorszenie
jakoséci srodowiska, wptynie pozytywnie na jako$¢ otaczajacej nas przyrody,

3. przedmiotowa inwestycja jest przedsiewzieciem celu publicznego, tj. przyczyni sie do
poprawy warunkow funkcjonowania i podniesienia standardu zycia lokalnej spotecznosci
oraz poprawy bezpieczenstwa mieszkancéw miejscowosci,

4. zgodnie ze standardowym formularzem danych dla OSO w pkt. 6 ,Dziatalno$¢ cztowieka
na terenie obszaru i w jego otoczeniu i inne czynniki wptywajgce na ten obszar” wynika, ze
sie¢ transportowa ma ,,0” wpltyw na przedmiotowy obszar,

5. ptaki wymienione w zataczniku | Dyrektywy Ptasiej, a wystepujace na terenie Parku
Krajobrazowego ,Dolina Stupi” nie beda narazone na szkodliwe oddziatywanie
planowanego przedsiewziecia, poniewaz jego sposob uzytkowania sie nie zmieni po jego
realizacji, wyjatek moze stanowi¢ moment budowy , ktéremu moze towarzyszyc
nadmierny hatas emitowany przez maszyny.

6. potencjalny specjalny obszar ochrony siedlisk o kodzie PLH220052 ,Dolina Rzeki Stupii”
znajduje sie poza granicami planowanej inwestycji i nie bedzie zagrozony wptywem
planowanej inwestycji.

7. Przebudowa przedmiotowych ulic umozliwi wiekszg ptynno$é ruchu samochodéw i wzrost
bezpieczehstwa ruchu. Dzieki temu oraz dzieki nowej, lepszej jakosciowo nawierzchni,
ograniczone zostanie oddzialywanie drogi na sSrodowisko w zakresie emisji
zanieczyszczen do atmosfery i emisji hatasu. Dzieki temu poprawie ulegng ekologiczne
warunki zycia ludzi i warunki siedliskowe funkcjonowania przyrody ozywionej. Utozenie
nowej nawierzchni ulepszonej z asfaltobetonu (uszczelnienie powierzchni) spowoduje
minimalizacje niekontrolowanych splywéw wéd z pasa drogowego, mogacych byé
przyczyng proceséw erozyjnych Iub zanieczyszcza¢ okresowo wody gruntowe i
powierzchniowe.

8. Realizacja przedmiotowej inwestycji stanowi element Strategii Rozwoju Transportu (SRT),
ktérej zatozeniem jest tworzenie trwatego wzrostu gospodarczego, w tym program
inwestycji rozbudowujacych i modernizujgcych infrastrukture transportowa. Prorozwojowe
inwestycje transportowe wyrdzniajg sie duzg spoteczng widzialnoscig i bezposrednim
wptywem na poprawe komfortu zycia.

10) Czy dla_ projektowanej inwestycji planuje sie utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania (dla przedsiewzieé wymienionych w art. 135 Prawa ochrony srodowiska),
spowodowane tym, ze mimo zastosowanych dostepnych rozwiazan technicznych,
technologicznych i _organizacyjnych nie _moga by¢ dotrzymane standardy jako$ci
Srodowiska poza terenem zakifadu lub innego obiektu:

Zgodnie z art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska obszary ograniczonego
uzytkowania mogg by¢ tworzone miedzy innymi dla tras komunikacyjnych jezeli z
przeprowadzonego postepowania administracyjnego wyniknie, ze nie zostang dotrzymane
standardy jakosci srodowiska poza terenem planowanej inwestycji. Planowane przedsiewziecie,
w fazie eksploatacji:

-nie wplynie negatywnie na stan $rodowiska, nie przeksztatci i nie zmieni sposobu
wykorzystania terendw przylegtych do inwestycji, pozostanie zachowana struktura krajobrazu.
- rownowaga przyrodnicza zostanie zachowana, a korzystanie ze Srodowiska nie bedzie
wykracza¢ poza ramy korzystania powszechnego. Inwestycja ma jedynie na celu , jak
wspomniano wczesniej, poprawe warunkéw funkcjonowania i podniesienia standardu zycia
lokalnej spotecznos$ci oraz poprawe bezpieczenstwa mieszkancow miejscowosci,
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- przedsiewziecie nie pogorszy jakosci powietrza, nie zwiekszajgc emisji spalin, zredukuje
negatywne oddziatywanie na srodowisko hatasu i wibracji, poprawiajac klimat akustyczny.
Pozostanie utrzymana ilos¢ i jakos¢ wod podziemnych oraz zostanie uregulowana
gospodarka wodami opadowym.
W zwigzku z tym nie ma obowigzku tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla
przedmiotowych tras komunikacyjnych.

Sporzgdzit:  mgrinz. Michat FijatkowskKi ...

mgr inz. Ewa Zebrowska-Kalisz

mgr inz. Bartosz Debski
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